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ضبط حركة المرور وتنفيذ تعليماته بأوساكا _ اليابان 
توتارو کو اما # 
أود أن أقدم ني هذه الدراسة بعض البنود المامة المتعلقة بضبط 
حركة المرور وتنفيذ تعليماته في أوساكا ‏ اليابان. 


فعل سبيل المغال يوجد بأوساكا باليابان تقاطع يعد من كر 
التقاطعات المرورية أختناقا (اكتظاظا) » وهذا التقاطع يقع أمام محطة 


سکة حديد أوساكا ويبلغ عدد العربات الت تمر س هذا التقاطم 


# 


۰ر عربة يوميا . 


أما بالنسبة للتسهيلات التعلقة بعبور ألمشاة فهى متوفرة فوق 
وتحت الأرض. فن فوق يوجد نوع مس الجسور ومن الأسفل توجد منطقة 
تجارية تیت الارض. 

إن عملية الفصل عابى حركة المشأة وحركة السيأرات هى 
أفضل طريقة ليس فقط لنع وقوع حوادث الرور ولكن أيضا س أجل 
سعة مرورية أقضل حيث يتم ضبط حركة المرور عند هذه التقاطعات. 

وأود أن أضيف توضيحا آخرا يتعلق بهذا التقاطع » وهو أنه ملك 


محافظ شرطة ورئيس قسم مراقبة حركة المرور ‏ شرطة أوساكا ‏ 
اليابان. 


— £ 


صعوبتين : الأ ولى أن له خسة مرات والثانية أن هناك داما التفاف كثير 
للمرور نحو المين (في المملكة العربية السعودية نحو اليسار). 
وههذا السبب تتم عملية ضبط حركة الرور عند هذا التقاطع من 
خلال تكتيك خحاص » أعنى باستعمال الاشارة الضوئية التعددة المراحل» 
وبوأسطة علامات E‏ بشکل بارع. واضافة لذلك فن أجل 
تنظيمع جيد لحركة المرور فانه يشرف علا خلال النهار حوالي ٤‏ س ه 
من رجال الشرطة. 
أا في حالة وجود طريق متقاطع يقع على شارع ذا اتجاه واحد 
فانه يجب دهان وجهي الاشارة الضوئية وعلامات عبور المشاة بشكل 
وهذه بعض ناذج التسهيلات المرورية للطرقات ني اليابان فثلا 
حن نعطى اهتماماً كبيراً بضرورة دهان الخطوط أمام تقاطع المشاة بلون 
أبيض. كا جدر الاهتمام باشارات المرور الضوئية العلوية وماتعطيه من 
دلالات لاتجاه الطريق »> هذا بالاضافة الى طريقة رسم الاسهم على 
الطريق والتی تشر أيضا ‏ الى الاتجاهات. 
ان علامة الطريق الصفراء تعنى حظر الالتفاف ني الممرات باليابانء 
فحسب قانون المرور الياباني » منع الالتفاف ضس ٹلاٹیں مترا من 
التقاطم. 
وان هذا النوع سن الرؤية الحيدة يقلل من توتر (اجهاد) السائق 
ويساهم بشكل كبر في القيادة السليمة. 
وني بعض الأحيان يتم تركيب بعض الاشارات الضوئية ا مرورية 
العلو بة فوق الجسور. 


— ٥ 


أا في المناطق التي تقع على جانى هذه الطريق وهي عباره عن 
منطقة سكنيه وذات طرقات ضيقة ومغلقة على جيع عربات المنطقة. فان 
التقاطع بها يسمح بحركة المرور المباشر فقط. 

لذلك يجب ملاحظة العلامات المرورية المركبة على القاطع ‏ 
وني مثل هذه التقاطعات لايحتاج الى رقابة مرورية شديدة. 

بالاضافة لذلك » يجدر وضع وحه اشارة أخرى للعر بات القادمة 
على الجانب الآخر للاشارات المرورية الموجودة على الجهة الى . 

وعلل بعض التقاطعات يجب أن يركب أيضا ضوءوميقي عل 
الوسط ال ركزى. 

ان علامات تحديد السرعة بالطرق ذات الطلاء الواضح تفيد في 
انا تسهل رؤية الطريق للسائق. 

کا آننا نستخدم في حالات منع مرور المشاه سياجاً حاجزاً 
يوضع بي الرصيف وطريق العربات تعنى أن مرور المشاه منوع کا أنه 
يجب استخدام السياج الحاجز بالاضافة الى الاشارة الضوئية. 

وثي اليابان » يتسبب العديد من الشاه في حوأدث المرور » وتزيد 
هذه النسبة عن ۳١‏ من الحوادث المميته 

لذا فنحن نعطى عتاية خاصة لحماية المشاة » ونعمل على تزو يد 
الشوارع بأكبر عدد ممكن مس مرات المشاةء كا نركب الاشارات الضرئية 
الي تعمل بواسطة الضغط على الأ زرار.. الخ» ومن ناحية أخرى يحظر » 
على المشاة ‏ ماأمكن ذلك أن يعبروا الطريق من المناطق النطرة ومن 
غير الممرات المدهونة بالطلاء. 

وحسب قانون العاير الياباني لاشارات المرور الضوئية. يرم 
تركيب الأضواء اللازمة لكل من المشاه والعربات على التقاطع المروزى 
ذا اللاشارانت الضوئية 


— ۹ 


کا أننا نتبع استخدام لافتات المرور الاشادية مثل لافتة حظر 
الوقوف تحت لافتة المرور العلوية. فني اليابان » خاصة في مناطق المدن » 
تطبق تعليمات حظر الوقوف في الأماكن المنوعة بشكل واسع. فعلى 
سبيل الخال » وقوف السيارات في مركز مدينة أوساكا شبه محظور. 

ليس هذا يسبب كثرة السيارات وقلة سعة الطرقات بل بسبب 
مخاطر انطلاق امشاة من بي السيارات الواقفة. ولكن وعلى الرغم س 
الحرم في تنفيذ النشاطات الرورية س قبل الشرطة اليابانيةء الا أن هناك 
الكثر م الخالقات المرورية تحدث في بلادنا » ولا تزال مشكلة المواقف 
احدى المشاكل المرورية التي لم تحل بعد في اليابان. 


وأخحيراً فقد ظهرت فكرة تجهيز مواقف ذات سعة حدوده بدا 


العمل بها بدلا من الحظر الصارم جدا على المواقف. 


وكواحد من الحلول لمشكلة المواقف › تم تطوير نوع 
جديد من مواقف ذات عداد للوقوف » تركب على جانب الطريق القي 
بوجد ها سحة مرورية ويم ذلك بي العديد من مدن اليابان. فعلى 
سبيل الخال يوجد ني أوساكا مايزيد على ١٠٠ر‏ موقف مس هذا النوع 
وعداد الوقوف هذا من النوع الالكتروني. فالسيارة التي تدخل في ساحة 
الكراج تكشف أتوماتيكيا بواسطة كاشف سيارة وعندما توضع العملة 
بالعداد» يبدا العد الزمى أتوماتيكيا. في الغالب يكون تشغيل العداد 
اتوماتیکیاے ا يدل على انتهاء الزمن يم أُیضا اتوماتیکيا 
بواسطة اعطاء وميض متقطم . 

وحسب قانون المرور الياباني » يجب تركيب لافتة حظر الوقوف 
اضافة الى لافتة تبس عدد الساعات الحددة للوقوف مع عداد الوقوف 


— ۷ 


أهذا. والسبب هو أن الزيادة في زمن الوقوف تعنى انتهاك قانون حظر 
وقوف السيارات. 

أما ع كيفية الاشعار بارتكاب الخالفات المرورية» أعني بذلك 
«نظام البطاقة الزرقاء والبطاقة الحمراء». فاننى أود في هذا الصدد أن 
أوضح الاجراء المتعلق بنظام البطاقة الزرقاء والبطاقة الحمراء والذى يعتر 
نموذجا قومياً موحدا يستعمل مس قبل الشرطة اليابانية. وهذا يتلخص في 
الآتى : 

تصنف الخالفات المرورية الى فئتبن. كبرى وصغرى فالقيادة 
أثناء السك والسرعة الزائدة عن ٠١‏ كيلو مترا لكل ساعة والقيادة 
بدون رخصة...الخ (ندعو هذه الخالفات الثلاثة «بكوارت المرور 
الثلاثة») وتقعم تحت الفثات الكبرى. 

٠‏ أما بالنسية لرتكبي الخالفات الصغرى مكن اعفاءهم من المثول أمام 
القضاء وذلك بدفع غرامة ددة في مكتب بريدى أو في أحد البنوك 
ضمن فترة زمنية محددة, 

وفي حالة ارتكاب أية من الأخطاء البسيطة على الطريق » يعطي 
ضابط المرور بطاقة زرقاء خاصة بمخااني المرور واشعار بالدفع من قبل 
احالف في تلك النقطة. وسيكون مقدور الخالف دفع الغرامة شرطيا 
حسب تلك الوثائق. واذا ل يتم دفع تلك الغرامة خلال مدة أقصاها سبعة 
أيام» يصدر رئيس شرطة المنطقة انذارا يتطلب دفع الغرامة و يصبح الزاميا 
على احالف ت يقوم بدفع الغرامة خلال عشرة أيام والا سيكون عرضة 
للمشول أمام محكة الجنايات. 


ان ٥‏ من نسبة الخالفات المرورية ف عام ۹م ف جيم 


س ۸ — 


انحاء اليابان قد تمت ذه الطريقة. وأن نسبة هر4 ممن استلزم دفعهم 
للخرامة عام ۱۹۷۸ قد قاموا بالندفع. وأا ابال الجموعة مس هذه 
الغرأمات فانه يتم حويلها الى الخزينة القومية. واجالي الدخحل من هذه 
الغرامات يخصص فقط مويل المصالح المرورية. 

وأشيرا افاتى أو أن أتتاول مخفا من اللات إشامه اة 
والتي تختص بالعلاقة مابي الزامية تنفيذ قانون المرور وحوادث السير. 

أنه يجب استخدام طريقة الرسم البياني الذى يشير بشكل علمى 
متكامل لمدى تنفيذ أنظمة المرور فتلا : الخط الأفق يعنى السنه » 
اسر ران غد مابات وتك يدون قران آنا عاد 
الأشخاص فهي التي ترد في الأقواس والخط المتقطع يبي درجة اليل 
السنوى لعدد الاصابات » والخط التواصل یہی عدد الأشخاص الذين 
عغلون أمام القضاء. وهذا الجدول البياني يبي لنا أن الزيادة أو النتقص 
في تنفيذ قائون المرورءفاذا كانت هناك زياده فاا تسهم حتماً في ضبط 
حوادث السر. 

كا يجب التنويه أيضا الى أن العوامل الأخرى كالتوعية 
والتخطيط ...الخ قد ساهمت أيضاً في الاقلال من عدد الاصابات. 


رقابة الشارع المرورية : 


بهم رجال المرور في العادة مراقبة حركة المرور ني أماكن تتكرر 
بها حوادث السير » كالتي يسلكها طلبة المدارس وهم عائدين الى منازشم , 
من مدارسهم...الخ. وني بعض أماكن وساعات يتطلب س السائقين 


— ۹ 


اليقظة وذلك لنع الحوادث كالتغاضي عن اشارات المرور الضولية 
وا لمواقف الحظورة. .الخ . 
ضبط الخالفات الرورية الخطيرة 

وهناك بعض الخالفات المرورية والتي قد تؤدي سباشرة الى وقوع 
حوادث خحطيرة كالقياده بدون رخصة قياده والسرعة الزائدة والحمولة 
'الزائدة ....الخ» لذلك يلرم ضبطها بشکل خاص وتؤدی الرقابة 
مفعوها خحاصة اذا كانث في أماكن ذات أسبقية في الحوادث. 
» وهذا رسم بيان يوضح التقلبات مابين الزامية تنفيذ قانون السر 


وحوادث المرور. 
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الاجهزة المستخدمة في تنفيذ أنظمة المرور بالولايات المتحدة 
الامريكية 


الراند : توم مدير برانت ٭ 

مق ذدمة 

لقد قضيت ۲۷ عاما في مجال تنفيذ أنظمة المرور بالولايات 
التحدة جيعهابادارة السلامة العامة باريزونا غر أنى عينت لعدة سنوات 
من قبل الحكومة الفدرالية بجهاز المرور السيار بن الولايات المتحدة 
الذى يقوم مراقبة الطرق التي تر بط بين ثمانية وار بعين ولاية متجاورة. 

وهناك شبه کبیر بین بلاد کم وولایت‌اریزونا. وأریزونا تقع علي 
خط عرض ۲۲ والاحوال المناخية فيا تشبه آلى حد كبر مناخ الملكة 
العر بية السعودية 

ومنذ سنوات عديدة مضت أتيحت لى الفرصة للقيام بزيارة 
قصيرة لمدينة عدن فوجدت أا تتشابه أيضا الى حد كبر مع المناطق 
الصحراو ية في اريزونا. وبالاضافة الى المساحات الكبيرة من الصحراء »> 
فان ولایتی ر بلاطن الا اطق ال الخالة اة غل 
مسافات طويلة والتي تقع تحت مسئولية ادارتي من دوريات الرور 
والخوادث الرورية أو أى طوارىء أخرى. 


# قائد القسم الا وط ةالوو سار ك ارزو الزات 
التحدة الأمريكية. 


— ٢١ 


ونتيجة هذا التشابه فان بعض بلدانكم تستعمل ألجهاز الذى قا 
باعداده لتغطية مشكلة حوادث السيارات الكثيرة التي تسبا الرياح 
احملة بالغبار. 

وفي أريزونا كا في المناطق القاحلة من العام فان الأعاصير تجعل 
من ظروف القيادة مجازفة خطرة. فالغبار يقلل س الرؤية سريعا ولا 
الرحلات السعيدة الى كابوس حي تدك سلسلة من السيارات بعضها 
البعض فتتحول الى كتل من الأ کوام العالية. ومنذ الستينات وادأرة 
السلامة العامة بأريزونا بالتعاون مع مصلحة النقل ني تولبان اهتمامها 
بالحوادث التي تسبيها الأ تر بة. 

فبعد رسم الحوادث الرتبطة بالغبار لعشر سنوات على خارطة 


الولاية أمكن تحديد المنطقة الرئيسية هذه المشكلة ني الطريق بين 
فيو ينكس وتوکسون منطقة کاسا جراند. 

ان المشاهد العديدة لوادث السيارات الكثيرة في السبعيناث قد 
حثت وماتزال تحننا على بذل الجهد لااد سبل متطورة لتحذير قائدى 
السيارات. 

وي خلال ۸ سنوات وقعت في هذه النطفة ۳۷ حادثة يسبب 
الرياح المشبعة بالغيار تورطت فا ۱۹١‏ سيارة وف واحدة من هذه 
الحوادٿ اشت ركت ۳۰ سيارة وقد بلغ مجموع هذه الوادت ٧۸‏ حادته. 

ولقد عقدت الؤّتقرات بين مى ادارات السلامة العامة وخدمات 
الطقس القومية والؤسسات الاذاعية ني اريزونا ضمن جهودهم لتقرير 
مسدى امكانية اظهار الكشف الاضافي والانذار المبكر في منطقة الرياح 
وكيفية ايصال المعلومات الى الجمهور مس خلال الصحف والاذاعة 


— ۴۳ 


والتلفزيزن. ولقد اتضح أنه في معظم أحوال العواصف التراببة أن 
خدمات الطقس القومية تقوم باكتشاف الأحوال او ية التق تنجم عا 
اوو :ل ف ت اوو و اعا ل اتم و 
العلومات لتحذير سائقى السيارات. 

ولفقد افتتحت حلة اعلامية عامة لبث العلومات عن طريق 
وسائل الاعلام على نطاق الولاية في وقت مبكر قدر الامكان عند وجود 
احتمالات عواصف ترابية. وهذه العلومات لاتشتمل فقط على الوقم 
العام الذى يتوقع ان تغطيه العاصفة بل بتقدم النصح للسائقي عا يجب 
عمله لواجهة العواصف الترابيه 

وني عام ١۹۷م‏ أجريت دراسات لتحديد نوعية اشارة التحذير 
ھل تکون ا م دار يالاات الخد الاق ن 
حالات حدوث عواصف ترابية فثل هذه الاشارة تنكل معرفة السائق عا 
يجب عمله لمواجهة الغبار القادم (اتضح فيا بعد ن بعض السائقي 
لإبعرفون ماذا يفعلون ولذلك فهم غير صالحي للقيادة في أحوال الرؤيا 
النخفضة) فن الحتمل أن تقل الحوادث التي تسببها العواصف الترابية اذا 
استجاب السائق الى المرشدیں وضوابط حركة الرور. 

ومكس استخدام عدة طرق للكشف منها وحدة الترو بوسكو بيك 
التى تستخدم في حالات الغمام التكبير المستمر لأشعة ليزر » الخلايا 
اا و بعد الدراسة المكثفة تقرر ان جهاز الكشف الا توماتيكي 
الكل عدم الجدوى فيا للاستخدام في حالة العواصف الترابية. 

الك .فحت الخطط لنظام الاشارات التي يديرها الانسان مع 
اضافة جهاز الكشف الأ توماتيكي فيا بعد. 


~۳ 


أجهزة التحذير من الغبار 

أن جهاز التحذير الذى بستخدم اربعس اشارة ارسال متغيرة في 
اریزونا الوط والذی تم تشغیله اعتبارا من عام ۱۹۷۳م. مستعملا 
رادار الطقس » التابع ل مكنه الكشف والنقل مقدما 
العواصف . 

بالاضافة الى ذلك فانه يتم استخدام «كونسول الضبط» الوضوع 
ى ادارة السلامة العامة 

ریت االات کی دوا خامای :دلت فک الور فان 
تشتمر ف اغعطاء العلومات أثاء نشاط الغراصف يت تمر ادارة 
اللمة ي فیونیکس ن تشغیل الاشارات عرض الرسالة عل السائقي. 

وهذه الاشارات توضع على مسافات تبعد ه أميال عن بعضها في 
كلا الاتجاهين والفكرة هنا هي أن السائق اذا واجه اشارة تحذير بمكنه 
تجنب الطريق والبحت عن مأوى على تقاطع الطريق. وهذه الاشارات 
اما تكون معلقة فوق الطريق أو موضوعة على دعام على جائب الطريق. 

وفغاك فلات اسالي أعري هى الأسلوت الأول :ان هن 
علامات ارشادية خضراء معيار ٠٠١‏ والأسلوب الثاني؛ أسلوب الانذار 
المبكر وهو عبارة عن علامة حذير بصورة سوداء عل خلفية صفراء مكتوب 
علا الكلمات. «ارياح عاصفة ... استخدام التحذير» 


— 4 


وهذا هو الأسلوب الثالث » اسلوب التحذير الشديد وهو عبارة 

عن علامة تحذير سوداء على خلفية صفراء علا الرسالة التالية غبار هب 
خفض السرعة 

وني الاسلوب السابق يكون البلاغ على الملامة كتل e‏ 
ضوئیین متبادلی بضوء ساطم. 

وكل علامة من هذه العلامات سصممة كوحدة قانمة بذانها 
لاتتأثر بانقطاع الكهر باء حيث لكل واحدة مولد مباشر » لوحة ضبط » 
بطارية وخزان غاز. كذلك 5 سراقبة لاسلکی مکو من ٤٥۰‏ 
حهازا ارسال «میقاسایکل ») وجهاز استقبال مع جهاز دلیل اصطلاحات 
ف کک e‏ .وعندما يقوم مرسل دوریه i‏ السيار ي ي فیونیکس بأصدار 
أوامره ب ر الي علامة ما فانه يخاطب علامه معينة عن طريق 
الاتصال اللاسلكى آمرا العلامة بالتغير الى الاسلوب الثاني أو الثالث. 
وبعد تغيير العلامة الى الأسلوب الأمور به يعمل جهاز الارسال على 
العلامة وترحع هذه المعلومات الى المرسل على شكل عرض ضونى على 
الخارطة الظرفية. ‏ الاسلوب الثاني يورد ضوء أحر ثابت والثالث يورد 
ضوء أحر متقطم 

أما اذا م تستحب العلامة المعينة للمرسل رغم تکرار أوامره فله 
الاخحتيار في ارسال رجل الصيانة أو ضابط الدورية الى الوضع للفحص 
وتشغيل العلامة بايد س اليدان. 

وكل علامة عزودة مفتاح سو یتش مکن استخدامه لاعطاء 
ال وامر للعلامة باليد من اليدان وهذا الجهاز مزود بشريط تسجل عليه 
یع نشاطات الجهاز كتابة., 

هار الارسال بكل علامة في امکانه قبول العلومات الاخری 


— ۵ 


التى قد تكون مرغوبة في المستقبل مثل جهاز كشف الطقس أو الغبار. 
کا أن هذه العلامات مزودة بوسائل إنذار معينة تنقل تلك المعلومات 
امات كا ل اعفاض. القار او الطارة " 
قشغيل جهاز حذير الغبار 

ع تشغيل علامات التحذير الار يعي بواسطة ادارة السلامة 
العامة كا ان طلبات اللاسلكى لأساليب العلامات المناسبة توحه الى 
الرسل تي فيونيكس بواسطة رجحل دوريات المرور السيار. وس م تغر 
العلامات بواسطة مراقب الارسال في فيونيكس الى الأسلوب الطلوب. 

تقيم جهاز التحذير من الغبار 

لقد أحرى تحليل وتقيم لذلك الجهاز خلال عام ١1۹۷م‏ وقد 
خرجت الدراسة ببعض النتائج كمايلى:_ 
١‏ - أوضح الاستفتاء عن الرغبة في الحصول على المزيد من المعلومات 
عن طريق العلامات عا يجب عمله لواجهة العوأاصف الترابية. 
۲ في نطاق منطقة الدراسه تبن ان ۷ س الأ رض الجاورة للطريق 
خالية من النباتات وان ۲۷ من الحوادث تتعلق بالغبار قي مثل هذه 
اماقم . ولذلك فهي تبدو أا مصدراً مس مصادر مشاكل الغبار الحلية 


وقد رؤى ضرورة ادخال تعديلات معينة على الجهاز لتوفر 
معلومات وارشادات تحذيرية افضل للسائقى وكان الهدف من ذلك هو 
تحسين فاعلية الجهاز بعمل الآتي: 
١‏ س توفير وسال أكثر تمشيا مع الأحوال القيقية. 

«بجب ان تعن العلامات ماتقول» فبذلك تكسب احترام هور 


— ۹ 


۲ ے اعطاء ارشادات للسائقں عا يجب ان يقعلوه لمواحهة الغبار الالي. 
ومس أحلل تحقيق ذلك ادخلت عدة تعديلات على الحهاز فى أول 
بونیو عام ٩۱۹۷م‏ نتج عا تشغيل العلامات بأسلوبي بدلا من ثلاثة 


و اة الط رضن ارا غل اة می ذد رات لات 
عطات اذاعية تجارية تذاع منها امعلومات الارشادية للعاصفة الترابية في 
فترات متفطعة , 

وهذه صورة طبق الأصلل للنشرة الاذاعية الى تبثها احطات 
الاذاعية التعاونة في الارشاد التحذيري للعاصفة الترابية الخطرة:_ 
١‏ هناك عاصقه ترابيه حطرة., 
مرور أريزونا السيار يبلغ عن حدوٿ غبار متقلب القَوة في هذه 
النطقة 
٣‏ _ اذا لاحظت غبارا كشيفا يقطع أو يقترب من الطريق فلا تدخل 
امنطقة نقترح أن تخرج خارج الرصيف وتقف أطنى- الأنوار. 
و اذا کت اطا بغار كفت فلا ترف عل الضف اذا كنت 
غر قادر على تعدى الرصيف عليك ان تتقدم بسرعة بطيئة. افتح الضوء 
مرة أخرى لاتقف على الرصيف. 
ه ‏ معظم العواصف الترابية تمر خلال دقائق قليلة. 


واذا ساورك أى شك ني سلامة القيادة أخرج خارج الرصيف 
وأنتظر حتى يصن الغبأر. 
1 كان هذا تحذيرا من خحطورة عاصفة تر بية. 
جهاز صندوق عادثات الطوارىء 
جهاز صندوق معادثات الطوارىء جهاز مدعم لهاز التحذير في 
حالات العواصف الترابية وقد تم تشغيله عام 1۹۷۳م ولقد ارتبط ترخيص 


— ۷ 


وكالة الاتصالات المدرالية لاشارات الغبار المراقبة لاسلكيا موافقة 
ترکیب اتصال صوتي ني مواقع الار بعیں علامة خلال س سنوات. 
وتقشياً مع نصوص هذه الاتفاقية .تم تركيب ثلاثين صندواً 
للسحادثات على طول ٠٠١‏ وعشرة صناديق على طول ١۸-وقد‏ بدأ 
تشغینها بي ۲۱ دیسمیر ۱۹۷۷م. 
وصناديق الحادثات الوضوعة على طول ۸۲ ميلا من الطريق تزود 
السائقي بالا تصال اللاسلكى الطارىء مع رئاسة ادارة السنلامة العامة في 
کا تستقبل الحادثات باستمرار في مركز اتصالات ادارة السلامة 


ألحأمة ف فیونیکس الى تقدم امساعدة للسائق. و بسحل ذلك ف دفر 
تسجيل الحادثات بواسطة قسم شئون الأفراد باتصالات ادارة السلامة 
العامة. 


استخدام صندوق اخحادنات 

اسقخةم سدوق ادات الطرارء استخداما يدا من ق 
السائقي خلال عام ۱۹۷۸م» وهى أول سنة كاملة للتشغيل ولقد 
استقبلت وسجلت ادارة السلامة العامة ٠٠٠٠١‏ عادثة مركز الا تصالات 
في فیونیکس. 

وعدد هذه احادثات وأسبابا يجدول شهرياً وني الوقت الذى 
ظلت فيه أحجام حركة المرور مناسبة خلال عام ۱۹۷۸م سجلت زيادات 
في عدد الحادثات الشهرية السجلة في شهر مايو » يونيو » يوليو» 
وأغسطس حيث ان هذه الشهور الار بعة هي شهور الأجازة التى يكثر فيا 
اتسر حارج اللاية بالاضاة أل ضيف اريرونا غار لذاك قد رواد 
معدل ادات السائقس وانحادثات الت تطلب المعلومات. 


— ۱۸ 


وهنہ انحادئات ‏ ايضا ‏ تتم جدولها على أساس أيام الأسبوع 
التي تم استقبا لما فما. فليس مستغربا أن يوضح ذلك زيادة الحادثات في 
باية الاسبيح بالمقارنة مع أيام الأسبوع. وبالرغم من أن حجم حركة 
الرور.بزداد أيضا في نهاية الأسبوع الا أننا نجد أن التفاوت في عدد 
العادتات تسیب اختلات أحجام حركة الرور لابتعدی نسبة AYA‏ ص 
مجموع امحادثات. ومشل هذه الريادة الشهرية في الحادثات تبرز امكانية 
تسبب نوعية السائقعن بالطريق في أن ,بكون تفاوت عدد الحادثات أكثر 
من حجم حركة المرور. 

ان١٠‏ تقريبا من الحادثات المسجلة بادارة السلامة العامة قد 
استقبلت في وقت الظهيره وأثناء ساعات المساء الأ ولى (حتى الساعة 
التاسعة مساء). مع بلوغ الحد الأقصى بي الساعة الثالثة والسادسة مساء. 
الف واد : 
س ازدادت الاستفادة مس صتاديق عادثات الطوارىء بعد أتخاذ اجراءات 
ضبط الجهاز. 
خلال عام ۹۹۷۸م قدمت ادارة السلامة العامة المساعدة اللازمة الى 
مایزید على ۱۷۰١‏ سائق متعطل كا قدمت العلومات اللازمة لعدد ٠٠١‏ 
سائق آخر. 
على عكس ذلك مكنت صناديق الحادثات السائقی من تفدع 
معلومات الطوارىء الى ادارة السلامة العامة مباشرة. 
۾ خلال عام ۱۹۷۸م نقل السائقى عن طريق صناديق الحادثات أخبار 
۷ حادثة. بالاضافة الى ۲٠۷‏ حادثة عن معلومات تفيد أن السائقيى 


يشعرون أا طارئة. 


ے ۲۹ س 


وهذه العلومات المقدمة ألى ادارة السلامة العامة تختلف من 
حالات الحرائق الى وجود جثة في الطريق. 

كا تتثمل بعض ناذج نوعية الحادثات الوجهة الى السلامة العامة 
في حالات أمراض القلب الفاجئة » الأطفال الفقودين وحالات وضع 
النساء المحوامل ني مناطق الاستراحات. 

هذه أمثلة توضح مدى أهمية توفير صناديق معحادثات الطوارىء 
والدور الذى مكن ان تقوم به للتقليل س العاناة أو سلامة الأ رواح. 

وي معحظم الأحيان يكون من الضرورى على السائق التعطل 
توضصیح توعية الخدمات الطلوبه. وهذا بالطبع یکون اأصلحتة ومعظم 
السائقن ني هذه الحالآت يطلبون وأحيانا يرجون أن تقدم هم ادارة 
السلامة العامة المساعدة المباشرة مثل : الغاز ء الماء والمواصلات. 

ان ادارة السلامة العامة تبذل الجهود من أجل التعاون مع هؤلاء 
السائقي للوصول بسلام الى اقرب الحدود الممكنة باستشناء الحادثات 
البعيدة التي تأق من خارج الولاية. 


ا٣۹١‎ 


